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1. Déclaration de conformité.

Nous, ESU electronic solutions ulmmi@H & Co Kg, Industriestrasse 538081 Ulm, déclarons, sous notre
seule responsabilité, que les produits

LokPilot V4.0, LokPilot V4.0 DCC

auxquels cette déclaration se rapporte, sont conformes aux normes suivantes :
EN 71 13 : 1988/6 : 1994 EN 50088 1996¢ EN 55014, Teil 1 + Teil 2 : 1993

EN 610068-2 : 1995 EN 60742 : 1996EN 61558-7 : 1998

Conformément aux dispositions Iégales.

88/378/EWC 89/336/EWG 73/23/[EWG

2. Déclaration WEEERécupel.

E/Traitement des appareils électriquesédectroniques en fin de vie (Applicable dans I'Union Européenne
et d'autres pays européens disposant de systémes de collecte sélective).

Ce symbole figurant sur le produit, I'emballage ou la documentation signifie que ce produit ne doit pas étre
traité comme un déchet ménager. Il doit étre remis & un point de collecte approprié pour le recyclage des
équipements électriques et électroniques. En éliminant le produit correctement, vous aiderez a prévenir les
conséquences potentielles négatives pour I'enviromeat et la santé humaine. Le recyclage de matériaux aide
a préserver nos ressources naturelles. Pour des informations supplémentaires sur le recyclage de ce produit,
contactez votre administration locale, votre service d'enlévements des immondices owésimau vous avez
acheté ce produit.

Train Service Danckaer€omme importateur nous sommes responsables pour la reprise des appareils arrivés
en fin de vigDEEE) et devons nous veiller a leur recyclage ou a leur élimination. Nous sommes légalement
tenusde remplir cette obligation de reprise.

¢CNFAY {SNBAOS 5FyO1lFSNI aQl O02NRS | @SO 9{! 2 S FIoNRC

ESU arrivés en fin de vie et les renvoyer vers ESU en Allemagne. ESU prend soin pour le recyclage,
comformeaux lois en Allemagn&oir svp aussihttp://www.modeltrainservice.com/recyclage.pdf

Copyright 1998010 par ESU electronic solutions ulm GmbH & C&BG réserve d'erreurs, de modifications

en vue d'une amélioration technique, de disponibilité, de délais de livraison. Tous droits réservés.
Caractéristiques mécaniques et électriques ainsi que les illustrations sous toute réserve. ESU ne peut pas étre
tenu pour responsable des dégats et leuosgéquences lors d'une utilisation inappropriée, la futrservance

de ce mode d'emploi, des modifications naatorisées. Ne convient pas aux enfantsdmssous de 14 ans.

Danger de blessure lors d'un usage inapproprié.

Copyright 2010 par Train Service Demertpour ce manuel Frazophone Sous réserve d'erreurs, de
modifications en vue d'une amélioration technique, de disponibilité, de délais de livraison. Tous droits réservés.

Marklin® et mfx® sont des marques déposées de la société [Gatklin® undCie. GmbH, Géppingen.
RailCom® est une marque déposée de la société Lenz® Elektronik GmbH, Giessen.

Toutes les autres marques déposées sont la propriété de leur ayant droit respectif.
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http://www.modeltrainservice.com/recyclage.pdf

ESU electronic solutions ulm GmbH & Co KG continue a développer daggpselon sa politique. ESU se
réserve le droit d'apporter, sans avertissement préalable, des changements et des améliorations a tous les
produits décrits dans ce manuel.

Toute duplication ou reproduction de cette documentation sous quelque forme queiteécessite I'accord
écrit deTrain Service DanckaerBelgique

3. Conseils importants. A lire en premier lieu.

Nous vous félicitons pour I'achat d'un décodeur LokPilot ESU. Ce mode d'emploi va vous permettre de vous
familiariser pas a pas avec leassibilités du décodeur. C'est pourquoi nous vous demandons de |'étudier a
fond avant la mise en fonction. Bien que tous les décodeurs soient de construction robuste, une mauvaise
connexion peut provoquer leur destructiobans le doute, renoncez a ungpgrimentation 'colteuse’.

e Le LokPilot est congu pour étre utilisé exclusivement sur des réseaux de train miniature. |l ne peut
fonctionner qu'avec les composants décrits dans ce mode d'emploi. Une utilisation autre que celle
décrite dans ce mode d'emplaolest pas permise.

e Tous les travaux de connexion doivent étre réalisés sans qu'aucune tension électrique ne soit
présente. Pendant la transformation, assuxemis qu'aucune tension ne soit jamaiséme par
mégardecg appliquée a la locomotive.

e Evitez toutchoc ou pression sur le décodeur.

¢ N'enlevez jamais la gaine thermnétractable enveloppant le décodeur.

e Aucun fil ne peut jamais toucher la partie métallique de la locomotive, tant par mégarde que
brievement.lsolez I'extrémité des fils neutilisés.

e Ne ®udez jamais directement sur le décodeur. Si nécessaire, prolongez les fils ou utilisez un
prolongateur.

¢ N'emballez jamais le décodeur dans de la bande isolante. Vous empéchez alors la dissipation de la
chaleur d'ou risque de surchauffe.

e Lors de laonnexion de composants externes, respectez les consignes de ce mode d'emploi. D'autres
types de connexions peuvent provoquer des dégats au décodeur.

e Lors du remontage de la locomotive, assuvens qu'aucun fil ne soit écrasé et qu'il n'y ait pas de
court-circuit.

e Toutes les sources de courant doivent étre protégées de fagon a éviter un échauffement et un
embrasement du fil en cas de cowitcuit. Utilisez seulement des transformateurs courants et
certifiés VDE/EN pour réseaux de train miniature.

e Ne faites pas fonctionner le LokPilot sans surveillance. Le LokPilot n'est pas un jouet (‘d'enfant’).

e Protégez votre décodeur de I'humidité.

4. La facon dont ce manuel peut vous aider.
Ce manuel est divisé en plusieurs chapitres qui vous expliquent progressivengefaire et comment.

Le chapitre 5%ous donne un apercu des caractéristiques du décodeur LokPilot.

Le chapitre &lécrit le placement en détail. Veuillez identifier le moteur placé dans votre locomotive et le type
d'interface, avant de pouvoir étudier erdes sections 6.2 a 6.5.

Les décodeurs LokPilot peuvent étre utilisés avec les systemes de pilotage les plus courants.

Le chapitre ®écrit avec quels systemes digitaux et analogiques le LokPilot peut étre utilisé et a quelles
particularités il faut faie attention.

A la section 7.1 vous trouverez l'attribution des touches de fonction par défaut.

_



Si vous le souhaitez, vous pouvez modifier individuellement les réglages par défaut de votre décodeur LokPilot.
Les chapitres 8 a 16 vous expliquent quétdages sont possibles et comment les modifier.

I Nous vous recommandons de lire au moins les chapitres 8 et 9 concernant le réglage des adresses ainsi que
le chapitre 11 concernant le pilotage du moteur pour pouvoir adapter au mieux votre LokPilottaurrde
votre locomotive.

Les données techniques dans le chapitre 20 et une liste des CV programmables vous aideront en cas de besoin.

Il Sauf mention contraire, les informations s'appliquent a tous les membres de la famille LokPilot. Au cas ol un
décodeume supporte pas une fonction déterminée, cela est clairement mentionné.

5. Introduction: La famille LokPilot.
5.1. Les membres de la familleokPilot.

Les décodeurs LokPilot de la quatrieme génération (V4.0) ont été développés sur base des générations
précédentes et sont, a de nombreux points de vue, 'supérieurs’.

Tous les décodeurs de la famille LokPilot V4.0 améliorent les caractéristiques des modeles précédents, ils
augmentent le nombre de fonctions, améliorent la conduite, augmentent la fiabilitéfledgilité du

décodeur. Ces décodeurs sont destinés aux modélistes exigeants qui attachent de l'importance a une trés
bonne régulation de la charge, a d'excellentes qualités de roulement & vitesse réduite et & une flexibilité
maximale. Les décodeurs IRilot reconnaissent automatiquement le mode d'exploitation et peuvent étre

utilisés avec tous les moteurs habituels. Les décodeurs LokPilot de la quatrieme génération vous proposent une
flexibilité et une sécurité que vous attendez actuellement d'un décodkgital. L'évolution future ne pose

aucun probléme : grace a la technologie 'Flash’, le décodeur peut, a tout moment, étre mis a jour.

Pour étre en concordance avec les différentes tailles et consommation des locomotives, les décodeurs LokPilot
sont prgposés en différentes versions que nous voudrions vous présenter maintenant.

5.1.2. LokPilot V4.0

Le LokPilot V4.0 est un décodeur multiprotogalesupporte le format Marklin®/Motorola®, le format DCC et
Selectrix®. Il peut étre utilisé sur des réseaux analogiques a courant continu ou alternatif. Il est idéal pour une
utilisation dans un environnement mixte Motorola®/DCC.

Ses nombreuses fonctie lumiére et sa faculté d'adaptation a des usages différents en font le décodeur
universel parfait pour vos locomotives HO.



5.1.1. Le décodeur LokPilot V4.0 en résumé.

LokPilot V4.0 LokPilot V4.0 DCC
Mode DCC Ok Ok
Mode Motorola® Ok -
Mode M4 (compatible mfx) - -
Mode Selectrix® Ok -
Mode analogique DC Ok Ok
Mode analogique AC Ok -
Programmation DCC Ok Ok
Programmation avec 6021, Ok -
Mobile/Central Station®
Programmation M4 et annonce - -
automatique
RailCom® Ok Ok
Mode defreinage ABC Ok Ok
Moteur, intensité admise en 1,1A 1,1A
permanence
Sorties de fonction 4/250mA 4/250mA
Power Pack intégré - -
Possibilité connexion PowerPac Ok Ok
Raccordement NEM652 NEM651 21IMTC PluX12 NEM652 |NEM651 21MTC
cable cable cable cable cable
Numeéro de l'article 54610 54612 54614 54616 54611 54613 54615

5.1.3. LokPilot V4.0 DCC.

Le décodeur LokPilot V4.0 DCC est un 'pur' décodeur DCC. Il assume toutes les fonctions du LokPilot V4.0 mais
renonce aux protocoles Motorola® $tlectrix® et il ne peut étre monté que sur des réseaux analogiques a
courant continu.

Le LokPilot V4.0 DCC est destiné aux 'purs' utilisateurs du mode DCC qui n'ont pas besoin d'une exploitation
multiprotocole et qui ne veulent pas dépenser inutilement.

5.2 Caractéristiques générales de tous les décodeurs.
5.2.1. Modes de fonctionnement.

Tous les décodeurs LokPilot V4.0 (a I'exception du pur DCC) sont des décodeurs multiprotocoles avec une
reconnaissance automatique du mode de fonctionnementtioefly'. Le décodeur analyse le signal de voie et

filtre chaque paquet qui lui est destiné. Un passage du digital a I'analogique et I'inverse ne pose pas de
probléme. C'est important au cas ou une gare fantdme est encore pilotée analogiquement. De plus, tous les
décodeurs LokPilot reconnaissent et supportent les modules de freinage de ROCO®, Lenz® ou Marklin® et font
arréter les locomotives comme prévu.



Les zones de freinage ABC conviennent particulierement bien pour un arrét devant un signal. Les décodeurs
LokPibt sont congus avec un maximum de compatibilité avec les systémes existants et aussi pour pourvoir
répondre a des application rares.

Quand c'est prévu, les décodeurs LokPilot V4.0 supportent le format DCC avec 14, 28 ou 128 crans de vitesse et
peuvent recmnaitre automatiquement la configuration correcte. Un fonctionnement avec adresses longues a 4
chiffres est bien entendu possible.

Contrairement aux décodeurs originaux Marklin®, les décodeurs LokPilot V4.0 destinés au protocole Motorola®
supportent jusqua 255 adresses et 28 crans de vitesse. Avec une centrale appropriée telle que I'ECoS de ESU,
vous pouvez élargir considérablement les limites du systéme Motorola®.

5.2.2. Pilotage du moteur.

La principale fonction d'un décodeur digital est la commande dtenr. Tous les décodeurs LokPilot V4.0 sont
destinés & un usage universel avec tous les moteurs habituels & courant continu utilisés pour le modélisme
ferroviaire, ROCO®, Fleischmann®, Brawa®, Mehano®, Bemo®, Hibner®, LGB®, Marklin® ou d'autres. On peut
aussi les utiliser avec des moteurs a induit en cloche (par exemple Faulhaber® ou Maxon®).

Les moteurs universels peuvent étre utilisés a condition de remplacer l'inducteur/stator par un aimant
permanent. Pour plus d'informations voir le chapitre 6.7.4.2.

La compensation de charge de la cinquieéme génération travaille avec une régulation haute fréquence de 20 ou
40 kHz et assure un fonctionnement silencieux et 'tout en douceur' du moteur, spécialement avec les moteurs
a induit en cloche. Gréace a la techno@D-Bit, vos locomotives pourront rouler extrémement lentement. La
compensation de charge peut étre facilement adaptée a différents moteurs et combinaisons d'engrenages.
(voir chapitre 11)

Avec le Dynamic Drive Control (DDC) vous pouvez limiter l'infuséa compensation de charge. De cette

maniére, vous pouvez utiliser un réglage fin dans les gares et les zones d'aiguillages. Sur un trongon (rapide) de
pleine voie, la locomotive ralentira en montée comme dans la réalité, aussi longtemps que vousheztpas

au régulateur. Plus de détails dans le chapitre 11.4.

La vitesse minimale et maximale du LokPilot V4.0 peut étre déterminée soit via trois points soit via un tableau
de vitesse avec 28 entrées. Contrairement a d'autres décodeurs, le tableailléravec 14, 28 ou 128 crans

de vitesse. Grace a la simulation de masses unique de ESU, il n'y pas de transitions brusques visibles, méme
avec 14 crans de vitesse.

5.2.3. Mode analogique.

Beaucoup de décodeurs LokPilot sont installés pour remplaceldis irverseur analogique. Vous pouvez,

ainsi, régler non seulement la vitesse de démarrage, la vitesse maximale mais aussi décider quelle fonction doit
étre active, méme la compensation de charge! Les décodeurs LokPilot sont l'idéal pour vos locomotives
analogiques : vous pourrez enfin ralentir vos anciennes locomotives bien trop rapides.

5.2.4. Fonctions.
'yS O02dzNDBS RUFOOSESNY A2y RAAGAYOGS RUdzyS O2daNBS RS
courbe d'accélération et une courbe de décélérattmmmutables sont des caractéristiques évidentes pour le

LokPilot. Toutes les sorties de fonction peuvent étre réglées séparément en intensité et assignées a des
fonctions.

_



En plus du dimmer, du scintillement du foyer de locomotive, du gyra light, du giarslu flash et double

flash, du clignotement et du clignotement alterné, vous disposez aussi de fonctions de contact momentané
(par exemple pour Telex®) et d'une fonction attelage pour Krois et ROCO®, y compris une séquence
automatique de dételage.

La faction 'mapping’ a nouveau améliorée, unique de ESU pour le LokPilot V4.0, vous permet d'attribuer
librement chaque fonction aux touches FO a F15. Voir chapitre 12.

5.2.5. Programmation.

Lorsque c'est prévu, le LokPilot supporte tous les modes de progasiommDCC y compris POM (Programing
on-the-Main, programmation sur la voie principale). Une programmation peut s'effectuer via toutes les
centrales compatibles NMRBCC.

Tous les réglages sont aussi électroniquement possibles avec les centrales MAAIERERAR21®, Mobile
Station® et Central Station®. Pour ces centrales, la plupart des LokPilot V4.0 proposent une procédure efficace,
simple & maitriser.

Le réglage des parameétres est particulierement simple pour ceux qui possedent une centrale ECof&sToutes
possibilités sont affichées clairement sur le grand écran et peuvent étre modifiées trés simplement méme
pendant I'utilisation.

5.2.6. Fiabilité.

Les décodeurs LokPilot mémorisent toujours la situation d'exploitation en cours. Grace a sa mémoire, le
décodeur redémarre immeédiatement apres une interruption. Dans certains décodeurs un 'PowerPack’ est
intégré, lequel assure l'alimentation du décodeur lors de mauvais contacts avec les voies.

5.2.7. Protection.

Toutes les sorties de fonction et la connexioataur sont protégées contre les surcharges et les coeurts
circuits. Notre but est que vous profitiez de votre décodeur le plus longtemps possible.

5.2.8. Perspectives d'avenir.

Tous les décodeurs LokPilot V4.0 peuvent étre mis a jour grace a la techniqud&tashy. De nouvelles
fonctions peuvent étre ajoutées ultérieurement, a tout moment.

6. Montage du décodeur.
6.1. Conditions requises pour le montage.

La locomotive doiétre en parfait état de fonctionnement avant la transformation. Seule une locomotive avec

dzy S YSOIFyAljdzS Sy LI NFFAG SGFG FAyair ljdzQdzy F2yOQGAzyySy
piéces a usure naturelle telles que balais, capteurs deactipampoules, etc. doivent étre vérifiées et

éventuellement nettoyées ou remplacées si nécessaire.

Suivez absolument les conseils du chapitre 3 pour éviter des dommages a votre décodeur lors du montage.



6.2. Fixation du décodeur.

Aucun élément du décode ne peut, en aucun cas, entrer en contact avec les parties métalliques de la
locomotive, au risque de provoquer des couttecuits et d'entrainer la destruction du décodeur. C'est
pourquoi tous les décodeurs LokPilot (a I'exception du décodeur avemtartace 21MTC) sont enveloppés
d'une gaine protectrice thermoétractable.

N'enveloppez jamais le décodeur dans de la bande isolante. La circulation de I'air autour du décodeur en serait
perturbée, ce qui pourrait amener une surchauffe du décodeur etesdruction. Isolez plutdt les parties
métalliques de la locomotive avec de la bande isolante..

Placez le décodeur dans la locomotive a un endroit approprié, le plus souvent prévdeRixee de I'adhésif
doubleface ou (trés peu) de colle a chaud.

6.3.Locomotives avec interface NEM652 a 8 broches.

Certains LokPilot V4.0 sont fournis avec une fiche a 8 broches suivant la norme NEM652. (voir illustration 1)
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wEnlevez la fiche se trouvant sur l'interface NEM de la locomotive. Condarpezieusement.

=
ane 4 20T _u'::: 00D s4610 Lokpilot va.0
right motor terminal £ - rog oool 54611 LekPilot V4.0 DCC
right track connection + i
rearlight + [
common (+pola) + : (=T}
AUX1 4+ S5
headlight + . . —— E
left track connection + D ]
left moter teminal 4 I
' =E=100

Pin Description Colour
1 Right motor terminal orange
2 Rear light yellow
3 Output ALX1T green

4 Left track connaction black

5 Left motor terminal gray

3 Headlight white
7 Cormmon (+pole) blug

8 Right track connection red

Figure 1: LokPilot V4.0 (DCC) - NEM652

Illustration 1 : LokPilot V4.0 (DGAYEM652




w 9y Bur OrieSdce la fiche du décodeur de sorte que la broche n°1 (celle se trouvant du cété du fil rouge
K2NIy3aS RS fI FAOKSUVL 4SS (UNRdz@S Rdz O (S YL NJjdzS LI NJ dzy S
Lors de I'enfichage, ez & ne plier ou déformer aucune broche.

Il' Ne vous basez pas sur la direction que devront prendre les fils pour placer la fiche : seule la position du
repere '1' sur l'interface compte .

6.4. Locomotives avec interface NEM651 a 6 broches.

Certains LkPilot V4.0 sont fournis avec une fiche a 6 broches suivant la norme NEM651. (voir illustration 2)
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wEnlevez la carrosserie de la locomotive.
wEnlevez ldiche se trouvant sur l'interface NEM de la locomotive. Conseevgrécieusement.

wlinsérez la fiche de sorte que la broche n°1 (celle se trouvant du c6té du fil orange de la fiche) se trouve du
OGS YI NJjdzS LI NJ dzy S U F térfaceds/a Iscénibtie. days déll'enfichadjelzveitief a iem U & dzN
plier ou déformer aucune broche.

o O
solder. connect: dviclet) ALRGE 701 [—— == el 54612 LokPilot V4.0
right motor terminal 00 =5 i BOD| 52613 Lokpilot va.o
right track connection i = ¥ OcC
rearlight 4 ; {E
{blue} common (+pole) 01 4 =0 -
solder. connect. (green) ALUXT £ . [ —H— |
headlight £ ; =1
left track connection J g D ]
left motor terminal £ 2 L
— aol]
Bi Descripti Col
1 Right maotor terminal orange
2 Left motor terminal gray
3 Right track connection red
4 Left track connection black
5 Headlight whita
f Rearlight yellow

Figure 2: LokPilot V4.0 (DCC) - NEM&51

Illustration 2 LokPilot V4.0 (DCC) NEM651



n.c. 1 22 right track r e iLBEMD SUUD 54614 LokPilat V4.0
nc.2 21 left track = N
nc.3 20GND SR
AlX4 4 19 rignt mator {
n.c. 5 18 left motor [::EIDU |
nc & 17nc =
rearlight 7 16 common (+) - ﬂ »
headlight 8 15 AUX1 ﬁﬁ 0
L9 14 A2
nc 10 13 ALX3 EID
ndex pin 11 12 VCC 00000000 S &5 o

How to connect the decoder:

Insertion of the decoder with
connector to the top

(e.g. Liliput, ESU, HAG, MarklinE)

% Inserticn of the decoder with
connector to the bottom

% (e.g. Brawa)

(Side view)

Figure 3: LokPilot V4.0 (DCC) - 21MTC

promotive pch
Side view)

Illustration 3 LokPilot V4.0 (DCC) 21MTC

6.5. Locomotives avec interface 21MTC.

Une variante du décodeur LokPilot a été congue pour l'interface 21MTC. (voir illustration 3). Le montage dans
les locomotives équipées de cette interface est particulierement facile du fait que le décodeur est, en méme
temps, fixé mécaniquement grace acdanception particuliere de l'interface.
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e Enlevez la fiche se trouvant sur l'interface NEM de la locomd@iwaserveza précieusement.

e Chercher la broche manguante dans l'interface 21MTC de la loco. La broche manquante sert de
détrompeur.Retenez bien cette cette position.

e Le décodeur peut étre enfiché de deux fagons différentes : soit les broches passent au travers du
décodeur, la fichelu décodeur reste alors visible (montage vers le haut). Ou bien le décodeur est
enfiché de telle maniére que les broches rentrent dans la fiche, dans ce cas la fiche n'est plus visible
(montage vers le bas). On trouve ce genre de montage sur les locen&nawa.

e Le placement correct dépend de la locomotive. Ce qui est déterminant c'est la position du
détrompeur dans l'interface de la locomotive.

e Enfichez maintenant le décodeur de telle fagon que le détrompeur de l'interface de la locomotive
corresponde g&ec celui du décodeur.

e En enfichant le décodeur, n'exercez pas une trop grande pression, il doit étre enfichable sans forcer.

e \Vérifier si le décodeur est placé correctement.



6.5.1. Connexion de moteurs-8Sinus ('SoftdriveSinus’)

Le décodeur LokPilot meeut pas piloter directement le moteur-8inus (aussi appelé 'Softdri&nus') monté
dans beaucoup de nouveaux modeéles Marklin®. Il a besoin, pour cela, d'une platine de commande montée
d'origine dans la locomotive, platine qui a son tour peut étre comaégnpar le décodeur LokPilot. Marklin
utilise l'interface 21MTC et emploie le signal moteur normal du décodeur LokPilot pour un échange
d'informations.

Le LokPilot V4.0 avec une interface 21MTC convient pour le pilotage de I'électronique de commarfgieudu C
pour autant que quelques réglages aient été effectués correctement. Le chapitre 11.5 explique les différents
réglages.

Le méme moteur GSinus est placé dans quelques locomotives Trix®, cependant son électronique de

commande communique avec le décodeéultaide d'un protocole sériel. Tous les LokPilot V4.0 envoient les
instructions de pilotage nécessaires de sorte que ces locomotives fonctionnent aussi avec le LokPilot V4.0. Dans
le passé, Trix® a malheureusement changé tellement souvent d'interfageogsene pouvons donner aucune
garantie pour cette fonction. Dans le doute, I'expérimentation peut aider.

Le protocole sériel est activé au moyen du bit 3 dans le CV 124.
6.6. locomotives avec une interface PluX.

Certains décodeurs LokPilot sont fournig@aune fiche PluX12 a 12 broches d'aprés la norme NEM 658. Ces
décodeurs peuvent étre placés dans des locomotives équipées d'une interface PluX16 ou PluX22. Le montage
se fait comme décrit dans la section 6.3.

6.7. Locomotives sans interface.

Tous les déateurs sont fournis d'origine avec une fiche. Il n‘existe pas de modeéle 'fils libres'. Si nécessaire,
supprimez la fiche a lI'extrémité des fils.

Ne prolongez, en aucun cas, les fils a partir du décodeur. Utilisez le cas échéant un prolongatelagitodr
17).

6.7.1. Schéma de connexion du LokPilot.

. i
violet green

white
AUX2 AUX1 H_ead violet | (] o ama 000 54610 Lokeilotvao
nght o ..|":§ 98 |.—D[| o 54611 LokPilot v4.0 DCC
o |
Chassis ie_:fl‘-: __CE:EU
grean E 0
white ® E
Hlack
= e
s = i fe

—
P
ey — O,ange-( : )—qrey

black red u

Figure 4: Wiring Diagram for LokPilot V4.0, LokPilot V4.0 DCC (wiring example)

ll.4 Schéma général de connexion du LokPilot V4.0, LokPilot V4.0 DCC (exemple de cablage)



6.7.3. Code de couleurs Marklin®.

Marklin® utilise un code de couleurs différent de celui du MB{illustration 8.

Description Marklin® colour ESU colour (according to NMRA DCC standard)
AC: Power pick up show («Schleifers) (Center rail) red red
DC: Right track connection

AC: Outside rails brown black
DC: Left track connection

Left motor terminal blue orange
Right maotor terminal green grey
Common (rectified track voltage) (+Pole) for function outputs orange blue
Function output rear lights yellow yellow
Function output head lights grey white
Function output AUX1 brown/red green
Function output AUX2 brown/green violet
Function output AUX3 brown/yellow -
Function output AUX4 brownfwhite -

Figure 8: Colour coding by Marklin® in contrast to the DCC wiring code

Description Couleur Marklin® Couleur ESU NMRA DCC
AC : conducteur central rouge rouge
DC : voie droite

AC : conducteur extérieur, voie brun noir
DC : voie gauche

Sortie moteur gauche bleu orange
Sortie moteur droite vert gris
Tension redressée U+ (retour des fonctions) orange bleu
Sortie phare arriére jaune jaune
Sortie phare avant gris blanc
Sortie AUX1 brun/rouge vert
Sortie AUX2 brun/vert violet

Sortie AUX3 (selon le décodeur, sortie logigt brun/jaune
uniquement, voir manuel)

Sortie AUX4 (selon le décodeur, sortie logiqt brun/blanc
uniguement, voir manuel)

Illustration 8 : code de couleurs Marklin® différent du code DCC

6.7.4. Connexion moteur/voie.
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chassis : les deux pdles du moteur ne doivent plus avoir aucune liaison électrique avec le chassis/la carrosserie

ou les capteurs de courant. i condition est a observer particulierement lors de la transformation de

locomotives FLEISCHMANN.

Notez quel pble du moteur était en liaison avec le contact de roue droite et quel pble avec le contact de roue
gauche. Cela vous évitera, lors de la comrexiu décodeur, de devoir chercher quels fils du décodeur doivent
étre soudés aux pbles du moteur pour obtenir un sens de marche correct.
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particulierement,s'il n'y a pas de cowircuit entre les pbles du moteur et les capteurs de roue.



e Lefil rouge est relié au capteur de roue droite ou au frotteur central
e Lefil noir est relié au capteur de roue gauche ou a la masse/chassis
e Le fil orange est relié au moteur anciennement connecté au capteur de roue droite (frotteur
central pour les modeles AC 3 rails)
e Le fil gris est relié au pbéle moteur anciennement connecté au capteur de roue gauche (masse/chassis
pour les modeles AC 3 rails).
6.7.4.1. Connexion denoteurs & courant continu et moteurs a induit en cloche.

On peut utiliser tous les moteurs a courant continu proposés habituellement pour le modélisme ferroviaire
pour autant que la consommation de courant ne dépasse pas la valeur admissible par leudécode

Dans beaucoup de moteurs a 5 poles a haute performance de Marklin®, il peut y avoir 3 condensateurs de
déparasitage.

Les deux condensateurs placés entre les connexions moteur et le carter du moteur doivent étre absolument
enlevés. (voir illustration 9)

Remove capacitors!

N\

Jo

orange grey

L —

Figure 9: 5-pole Marklin® motor

lll. 9 : moteur 5 pbles Marklin® a hautes performances
6.7.4.2. Connexion de moteurs universels avec transformation HAMO.

Les moteurs universels (aussi appelés moteurs a courant alternatif) placés dans de nombreuses anciennes
locomotives Marklin® npeuvent pas étre raccordés directement au LokPilot. Il faut d'abord transformer ces
moteurs en moteurs a courant continu au moyen d'un aimant permanent (appelé aimant HAMO). Vous pouvez
VOous procurer ces aimants chez votre détaillant ESU.

Nous fournisson8 modéles d'aimant différents. Consultez le chapitre 18.2 pour de plus amples informations
sur la transformation des moteurs au moyen d'aimants permanents.

6.8. Raccordement de fonctions supplémentaires.

+2dza LI2dz8ST NI OO02 NRSNJ itedgiel carddiinatebii(ampdiilest dioyed, générafeurg Q A Y LJ2
fumigénes ou quelgue chose de semblable) pour autant que la consommation maximale soit inférieure a la
charge admissible par la sortie de fonction.

Le courant maximal admis par sortie de fonction egtliegxié pour chaque décodeur dans les données
techniques au chapitre 20.
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En aucun cas, veillez a ne pas dépasser le courant maximal admissible et évitez ledrcaitegentre les
sorties. Les sorties du LokPilot sont certes protégées, mais si unertens@ne est appliquée aux sorties,
elles peuvent néanmoins étre détruites.

6.8.1. Protection des sorties de fonction contre les surcharges. (clignotement des ampoules)

Les sorties de fonction des décodeurs LokPilot sont protégées électroniqguement mnsiecharges et
courtscircuits. Le décodeur vérifie continuellement la somme de l'intensité de toutes les sorties de fonction. Si
elle est trop élevée, toutes les sorties sont déconnectées. Aprées un bref instant (environ 1 seconde) le
décodeur essaie dies réenclencher. Si l'intensité est toujours trop élevée (par exemple lors d'uncocudt),

le cycle recommence.

Avec I'emploi de lampes a incandescence, il faut faire attention a ceci : au moment ou elles s'allument, elles
consomment beaucoup de coant (courant d'allumage) lequel diminue fortement aprés un bref instant. En
particulier, en employant des ampoules 12V, il se peut qu'elles produisent un ‘flash' au moment de l'allumage,
les sorties sont alors déconnectées. Aprés une seconde elledisaanat et s'éteignent a nouveau. Il est

important d'utiliser des ampoules appropriées.

6.8.1.1. Ampoules appropriées.
Utilisez uniquement des ampoules de 16V ou plus et d'une intensité nominale de 50mA maximum.

Beaucoup d'anciennes locomotives ROCO® mstthlmann® sont équipées d'ampoules de 12V. Elle demandent
non seulement beaucoup de courant mais deviennent tres chaudes et peuvent provoquer des dégéats a la
locomotive. Echangees contre des ampoules 16V.

6.8.2. Connexion des sorties lumiere, AUX1 et{d)

La procédure dépend de la facon dont les lampes et les fonctions spéciales sont raccordées a l'intérieur de la
locomotive :

a) Les lampes/fonctions sont isolées du chassis de la loco (donc libre de tout potentiel). La figure 4 montre le
cablage correcpour les sorties AUX1 et AUX2. La condition est que les fonctions dans la loco soient libres de
tout potentiel, c'esta-dire qu'il ne peut y avoir d'autres liaisons avec les fonctions que celles venant du
décodeur. Le voltage des sorties est environ IrB&tieur & celui de la voie. Le fil bleu est considéré comme le
'pble plus' et la sortie de fonction comme le 'pble moins'.

Si vous brancher des diodes aux sorties de fonction (figure 4, AUX1), il faut absolument placer une résistance
dont la valeur peutarier entre 470 Ohm et 2,2 kOhm. Sans cette résistance les diodes seront détruites.

b) Les lampes/fonctions ont un point commun avec la masse (presque toutes les locomotives Marklin® ainsi
gue les anciennes Fleischmann® et ROCO®)

C'est le cas dans lafige 4 pour les sorties 'lumiére’. (Les lampes peuvent aussi étre connectées comme dans le
cas a). Le cablage est plus simple mais la tension aux ampoules est réduite de moitié environ.

Ce type de branchement ne convient pas a une exploitation multiprotoclels paquets M4 et Motorola sont
asymeétriques. Pendant un temps déterminé, les sorties de fonction ne regoivent pas de courant, il en résulte
un clignotement rythmique qui est particuliérement visible avec des Leds. En mode analogique DC et avec ce
type de raccordement, la lumiere ne fonctionne que dans un sens, lequel dépend de la facon dont la
locomotive a été placée sur la voie.

_



Le fil jaune est connecté aux phares arriere, le blanc aux phares avant.
Le fil vert est connecté a la fonction que vouslsaitez commander avec AUX1.
Le fil violet est connecté a la fonction que vous souhaitez commander avec AUX2.

Si votre locomotive est cablée selon la version b), la connexion est terminée. Dans l'autre cas, vous devez relier
les fils restants de vos amposlet fonctions au fil bleu. Il ne peut y avoir aucun contact avec le chassis de la
locomotive.

Comme le montre la figure 4, il est possible d'avoir une solution mixte.
6.8.3. Utilisation de AUX3 et AUX4.
6.8.3.1. LokPilot avec connecteur 21MTC.

En plus ded sorties de fonction, les décodeurs LokPilot avec un connecteur 21MTC possedent 2 autres sorties,
AUX3 et AUX4. Ce sont des sorties logiques et on ne peut y raccorder directement aucun consommateur. Il faut
des transistors de puissance externes. AUX8X4 ne sont accessibles que via l'interface 21MTC et sont sur

un pied d'égalité avec les autres sorties. Sous le numéro 51968, ESU propose un adaptateur avec transistors
incorporés.

6.8.4. Générateur fumigene approprié.

Il n'est pas facile de trouver Enérateur fumigéne adapté a chaque locomotive. La production de fumée
dépend des facteurs suivants :

a. Tension sur la voie.

Selon la centrale utilisée, la tension sur la voie differe fortement. Il est possible qu'une locomotive fume avec
une centralemais pas avec une autre. Une différence de 1V suffit.

b) Type et tolérance des générateurs Seuthe et liquides fumigenes.

Les générateurs fumigénes Seuthe ont une grande tolérance de fabrication. Il se peut qu'un exemplaire fume
remarquablement tandis qu'uautre du méme type ne fume pas du tout. Le type et le niveau de remplissage
du liquide fumigéne peuvent aussi influer.

c) Réglages de la sortie du décodeur.

Pour une production de fumée correcte, vous devez mettre la sortie AUX sur '‘Dimmer’, pleineditiéni@ér
chapitre 12.

d) Connexion du générateur fumigene.

La plupart des générateurs sont & la masse via le chéssis. lIs ne re¢oivent dés lors du courant qu'un cycle sur
deux. La quantité de courant recue par le générateur dépend de votre centraldeligitdu protocole utilisé.

Le Seuthe 11, recommandé normalement pour le mode digital, recoit trop peu de puissance et ne fume pas
(correctement).

Il'y a deux solutions possibles a ce probleme :

Solution 1: placement d'un Seuthe Nr 10. Il est destiné aadmanalogique et tire relativement beaucoup de
courant du décodeur. En fonction de la tolérance, il se pourrait que la protection contre les surcharges fasse
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déclencher la sortie. Dans ce cas, utilisez un relais (ESU Nr 51963) ou diminuez |égéremnaéinbkité’ de la
sortie.

Solution 2 placement d'un Seuthe Nr 11. Le retour ne doit pas se faire via la masse/le chassis mais via le fil
bleu du décodeur ('U+"). Ce montage supprime l'influence du signal de voie asymétrique, c'est la meilleure
solution mas elle est aussi tres difficile a réaliser.

6.9. Condensateur tampon.

Sur beaucoup d'anciens réseaux, la captation du courant par la locomotive n'est pas optimale. Un passage a
vitesse réduite sur des aiguillages peut provoquer l'arrét ou desuips ded locomotive. On peut I'éviter en
placant un condensatettampon (on constate une amélioration a partir de 100uF /25V). Vous pouvez, si vous
le souhaitez, le connecter au décodeur LokPilot.

Il Souder directement sur le décodeur demande de I'expériencenddian équipement. Les dégats provoqués
par un courtcircuit lors de soudures ne tombent pas sous la garantie. Demaralez si vous avez vraiment
besoin d'un condensateur.

6.9.1. Tous les LokPilot HO.
Vous pouvez utiliser un condensateur électrolytique,iltf10, moitié supérieure.

La charge du condensateur se fait via une résistance (100 Ohm) afin que le courant de charge du condensateur
ne soit pas considéré comme un cougitcuit au moment ou on allume le systéme digital. La diode veille a ce
gue l'érergie du condensateur soit entierement disponible en cas de besoin.

Vous ne pouvez plus utiliser le LokPilot sur un réseau a courant alternatif. Danger de destruction!

I Pour une programmation avec le LokProgrammer de ESU, le condensateur doit absdtmment
enlevé/déconnecté.

6.9.2. 'PowerPack’ optionnel.

Vous pouvez souder & tous les décodeurs LokPilot V4.0 HO un PowerPack : un 'réservoir' d'énergie
particulierement efficace. Voir illustration 10, partie inférieure. Ce 'PowerPack’ peut permettre a vos
locomotives d'encore rouler pendant 2 secondes sans courant.

e Le PowerPack est fonctionnel uniquement en mode digital, il se déconnecte automatiguement sur un
réseau analogique.

e Le décodeur peut prendre jusqu'a deux minutes pour une charge compléte dersatéur a haute
capacité ('GoldCap"). La durée du shuntage dépend de la consommation de la locomotive et du temps
de chargement précédent.

e Pour plus de détails voir le manuel du module PowerPack.
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Figure 10: 2200uF capacitor with LokPilot

lll. 10. Condensateur de 2200uF/'PowerPack'.

7. Mise enservice.
7.1. Valeur par défaut a la livraison.

L'adresse encodée en usine est 03 avec 14 crans de vitesse.



LokPilot V4.0 LokPilot V4.0 DCC

F1 commute la sortie AUX1.

F2 commute la sortie AUX2.

Co 02YYdziS S NBIAYS YI ydzdzdNEB a

F4 commute Igrogressivité au démarrage et au freinage.

e Lalocomotive rould-elle dans les deux sens?
¢ L'indication de sens sur le systeme digital correspibastec le sens effectif? Si ce n'est pas le cas, soit
les connexions au moteur ont été inversées, soit laefiNEM a 8 broches a été retournée.
e Allumez les lampes. Fonctionnegites? Si vous avez placé un LokPilot dans une locomotive avec une
interface a 8 broches, contrdlez si la fiche est mise correctement dans l'interface.
7.2. Systemes d'exploitation digitax.

Dans les chapitres suivants, on décrit le fonctionnement du décodeur LokPilot avec différents systémes
digitaux.

Comme chaque LokPilot ne supporte pas tous les systémes digitaux, il est chaque fois précisé a quel décodeur
le chapitre se rapporte.

7.2.1 Mode DCC.
LokPilot V4.0 LokPilot V4.0 DCC

Enlevez éventuellement les condensateurs montés dans les voies d'alimentation (par exemple dans les voies
d'alimentation ROCO®). lls peuvent perturber le fonctionnement des décodeurs.

Le fonctionnement diLokPilot est possible avec chaque systéme conforme DCC. Malheureusement, I'emploi
du protocole DCC entraine aussi quelques 'traquenards’' dont un apparait si souvent que nous devons traiter ce
sujet tout de suite .

7.2.1.1. Crans de vitesse DCC ('lumigagillante")

'L'éclairage ne va pas' avec les systemes DCC : les locomotives DCC peuvent étre pilotées au moyen de 14, 28
ou 128 crans de vitesse. Le décodeur offre les trois variantes mais doit d'abord savoir avec quelle variante la
centrale digitale pilte le décodeur. La centrale digitale doit également supporter le mode souhaité et étre

réglée de maniére appropriée. Si ce n'est pas le cas, les problémes suivants peuvent survenir:

e |'éclairage ne s'allume absolument pas avec FO

e ['éclairage s'allume (sefola vitesse) et s'éteint, s'allume a nouveau et s'éteint, etc.
Dans ce cas, Vérifiez si les réglages de la centrale et du décodeur correspondent.
7.2.1.2. Reconnaissance automatique des crans de vitesse DCC

Pour éviter ces problemes, les décodeurs LiokPéalisent la reconnaissance automatique des crans de
vitesse.Elle a été testée avec les appareils suivants :

_



e ESUECO0oS®

e Bachmann Z=Command® Dynamis®
e ROCO® Lokmaus2 et Lokmaus3

e Uhlenbrock® Intellibox

e Lenz® Digital plus V2.3

e ZIMO® MX1

La reconnaissamcne fonctionne pas avec Lenz® Digital plus V3.0 si vous roulez avec 14 crans de vitesse.
Utilisez 28 ou 128 crans de vitesse.

Chaque fois que le LokPilot recoit du courant (par exemple aprés le branchement de votre réseau) et que la
lumiére est alluméei] essaie de reconnaitre le nombre de crans. Pour cela la lumiére doit étre branchée et il
faut tourner le régulateur jusqu'au moment ou la lampe brille de facon stable.

Si vous modifiez les crans de vitesse pendant le processus, vous devrez mettre énigleedecodeur hors
tension afin que l'automatisme fonctionne comme souhaité.

Si la reconnaissance automatique des crans de vitesse DCC ne donne pas satisfaction, elle peut étre désactivée
au moyen du CV 49 Bit 4 (voir le tableau des CV, chapitre 21alit &lors mettre le cran de vitesse correct
dans le CV 29, Bit 5

7.2.2. Format Motorola.
LokPilot V4.0

Le LokPilot peut étre utilisé avec tous les appareils Marklin® existants a ce jour et les systémes compatibles. Les
fonctions FLaF4 nesontutilidals & 1j dzQlF SO €S Cy2dz@St dz F2 Nyilfaut a2 (2 NRf I
positionner le micreswitch 2 de la 6021 sur ON (vers le haut).

Les décodeurs LokPilot supportent deux particularités en format Motorola®
7.2.2.1. 28 crans de vitesse.

Alors quée systéme Motorola® d'origine utilisé avec les centrales Marklin® 6021, Delta®, et Mobile Station® ne
connait que 14 crans de vitesse, les décodeurs LokPilot maitrisent le mode étendu a 28 crans de vitesse. En
liaison avec une centrale équipée de facopmpriée (par exemple ESU ECoS, réglage 'Motorola 28'), le
décodeur permet une conduite beaucoup plus délicate. Le décodeur ne demande aucun changement.

7.2.2.2. Fourchette d'adresses étendue Motorola®.

Alors que le format original Motorola® ne connait deadresses 01 a 80, les décodeurs LokPilot vous offrent
la fourchette d'adresses suivante :

LokPilot V4.0 01-255

Le chapitre 9 décrit de fagon précise I'encodage des adresses.



7.2.3. Format Selectrix®.
LokPilot V4.0

Vous pouvez piloter le Lok&tlavec toute centrale compatible Selectrix® et enclencher les fonctions éclairage
et F1.

Pour changer les paramétres du décodeur, vous devez utiliser la programmation DCC. Une programmation avec
le systeme Selectrix® 'pur’ n'est pas possible. La prograiomtaite en DCC est évidemment utilisable sur les
centrales Selectrix®

Dés que le décodeur recoit des ordres en format Motorola® ou DCC (donc recgoit un paquet qui lui est destiné),
le récepteur Selectrix® se coupe automatiquement. Ceci garantit undonetnent mixte

Selectrix® DCC/Motorola® sans probleme. Le récepteur Selectrix® se réenclenche dés que le décodeur est mis
hors tension brievement.

7.3.Mode analogique.
Par défaut, les décodeurs LokPilot sont utilisables sur des réseaux analogiques comesiti

Tenez compte de la remarque dans le chapitre 10.4 lorsque le décodeur passe d'un tron¢on analogique a un
troncon digital et l'inverse.

7.3.1. Mode analogique en courant continu.
LokPilot V4.0 LokPilot V4.0 DCC

Les décodeurs LokPilot peuvent étriisés sans probléme sur les réseaux traditionnels a courant continu.
Cependant la compensation de charge est activée par défaut. De cette maniére vous pouvez piloter votre
locomotive de facon trés précise et la faire rouler tres lentement. Comme la@osagion de charge a besoin

de 3 & 4 volts de réserve, vous devez, avant que la locomotive ne démarre, tourner le régulateur un peu plus
loin qu'avec une locomotive sans décodeur.

7.3.2.Mode analogique en courant alternatif.
LokPilot V4.0

Il L'utilisationsous une tension alternative analogique d'un décodeur LokRilotmentionnéci-dessus
provoquera sa destruction certaine due a une surtension.

Quand c'est prévu, les décodeurs LokPilot offrent une possibilité de fonctionnement avec des transformateurs
alternatifs. Il remplace sans probléme un inverseur analogique. Comme en mode courant continu, la
compensation de charge est aussi activée et permet un pilotage délicat et des possibilités de roulement a
vitesse lente impossibles jusqu'alors. L'impulsionrdtnversion du sens de marche est reconnue par le

LokPilot mais attendez cependant que la locomotive soit arrétée avant de changer de sens.

I N'envoyez jamais un ordre d'inversion a une locomotive qui roule, vous pourriez endommager son
mécanisme.

I Nous déconseillons I'emploi des anciens transformateurs bleus Marklin® congus a I'origine pour 220V. Selon
leur &ge et leur tolérance et en fonction des variations de tension de votre réseau de distribution, la tension
envoyée pour l'inversion peut étre élevée qu'elle provoque la destruction du décodeur.

_



Faitesvous plaisir et rendez service a vos locomotives, achetez un transfo Marklin® N° 6647. Vous assurerez
une plus longue vie a vos locomotives et décodeurs.

8. Programmation du décodeur.

Le chapitre &st consacré au réglage des parametres du décodeur LokPilot. Si vous n'étes pas familiarisé avec
I'encodage des CV, prenez le temps de lire attentivement les explications parfois complexes qui suivent.

Aprés une introduction au monde des paramétres ajhka dans le chapitre 8.1, on explique ensuite, dans le
chapitre 8.2, la fagon de changer les parametres avec les différentes centrales DCC et Marklin®.

Les chapitres 9 & 16 expliquent quels parametres influencent le comportement des décodeurs LokRilot et
quelle maniere.

8.1. Caractéristiques du décodeur modifiables.

Le hardware détermine physiquement quelques caractéristiques du décodeur que I'on ne peut pas changer,
par exemple le nombre de sorties de fonction et la consommation maximale admise &as susteur.
Cependant il y a énormément de possibilités pour influer sur le comportement du décodeur en modifiant les
caractéristiques dépendant du software.

Pour chacune des caractéristiques ajustables, il y a, a l'intérieur du décodeur, un ou plespaoss mémoire
pour y stocker des nombres ou des caractéres.

Chaque espace mémoire se présente comme une fiche qui est conservée dans une grande boite a fiches. Afin
de pouvoir retrouver chaque fiche, celtéa un numéro ou une description avec sa canastique, par

exemple 'adresse de la locomotive' ou 'vitesse maximale'. Imaginez maintenant que I'on peut écrire sur ces
fiches au moyen d'un crayon. Des modifications sont donc possibles a tout moment en effacant et en
réécrivant. On ne peut pas écriselr toutes les cartes, certaines informations sont codées définitivement

comme par exemple le code fabricant de ESU.

Vous déterminez vousiéme le contenu des espaces mémoire, celigst lu et pris en considération par le
décodeur pendant son fonctionneme Via une procédure appelée '‘programmation' vous pouvez introduire
dans les espaces mémoire les valeurs souhaitées.

8.1.1. Variables de configuration. CV.
LokPilot V4.0 LokPilot V4.0 DCC

Les décodeurs LokPilot suivent le concept de CV créé aux USH IV (configuration variable) vient du fait
gue les espaces mémoire décritsdeissus ne sont pas seulement des variables mais qu'elles configurent le
comportement du décodeur.

8.1.1.1. Standardisation de la NMRA.

La NMRA ( National Model Railroad Asstien) a décidé quel CV est destiné a quelle caractéristique du
décodeur. La norme DCC attribue des numéros aux CV, les plus importants sont obligatoires. Pour l'utilisateur,
cela simplifie la manipulation des CV du fait que différents fabricants suieéstrrorme et qu'il peut profiter

de l'expérience acquise.

Le concept DCC permet de placer les valeurs de 0 & 255 dans les CV. Chaque CV contient précisément un
nombre.

_



Alors que la position (N° du CV) est prédéterminée, la fourchette de valeurs pewntdifféus les CV ne
doivent pas accepter les valeurs de 0 a 255.

Les valeurs permises pour le LokPilot sont mentionnées dans la liste des CV, au chapitre 20.1.
8.1.1.2. Bits et bytes.

La plupart des CV contiennent des nombres, par exemple le CV 1 contient l'adresse de la locomotive, qui va de
1a 127. Alors que la plupart des CV contiennent un nombre, d'autres CV sont considérés comme le 'dép6t
central' de différents 'interrupteurs’ qugérent en méme temps diverses fonctions (le plus souvent activer ou
désactiver). Les CV 29 et 49 en sont un bon exemple. Pour de tels CV il faut d'abord calculer la valeur a 'y
mettre. Celleci dépend des réglages souhaités.

Lisez les explications powr CV 29 dans le tableau au chapitre 20.1. Décidez ensuite quelles options doivent

étre activées ou déactivées. Dans la colonne valeur, il y deux nombres pour chaque option. Lorsque I'option est
désactivée la valeur est 0, sinon elle se situe entre 1 et EA&dditionnant les nombres correspondant a

chaqgue option que vous voulez activer, vous obtenez le nombre a inscrire dans le CV.

Exemple : supposons que vous souhaitez rouler avec 128 crans de vitesse avec I'ECoS DCC et que la
reconnaissance du mode dogique soit active (parce que votre locomotive roule en mode analogique). Toutes
les autres options sont désactivéees.

Vous placez la valeur 6 dans le CV 29 (0+2+4+0=6)
8.2 Programmation avec des systémes digitaux connus.

Comme déja mentionné, tous les aet=urs LokPilot ne peuvent pas étre programmeés avec n'importe quelle
centrale. Ce chapitre explique ce qui fonctionne.

8.2.1. Programmation avec des systéemes DCC.
LokPilot V4.0 LokPilot V4.0 DCC

Les décodeurs LokPilot reconnaissent toutes les méthodgsatgammation de la NMRA, aussi bien sur voie
de programmation (Direct Mode, Register Mode, Page Mode) que sur voie principale (POM' Programing on
Main).

Avec lgprogrammation sur voie principghous ne devez pas enlever votre locomotive du réseagnaae

doit s'adresser au décodeur visé en utilisant I'adresse de la locomotive, par exemple : 'Loco numéro 50, écrivez
la valeur 7 dans le CV 7!'. L'adresse de la locomotive doit étre connue. Une lecture de la valeur des CV n'est pas
possible.

La lecturedes CV sur la voie principale est cependant possible avec RailCom®. Voir chapitre 15.

A condition d'avoir un systéme compatible DCC, la valeur des CV peut étre lue et contrdlée wie utee
programmation De plus, sur une voie de programmation, vousyez reprogrammer un décodeur sans
connaitre l'adresse de la locomotive étant donné que la centrale envoie un ordre tel que "écrire la valeur 7
dans le CV3!'. Chaque décodeur qui recoit I'ordre va l'exécuter.

ESU compte les bits de 0 a 7 suivant la noB@€ tandis que quelques constructeurs (par exemple Lenz®)
comptent les bits de 1 a 8.
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